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Versenkbares Fahrzeugdach 

10 

Die vorliegende Erfindung betrifft ein versenkbares Fahrzeugdach fur Kraftfahr- 
zeuge, entsprechend der im Oberbegriff des Anspruches 1 beschriebenen Art. 
* Derartige versenkbare Fahrzeugdacher sind in unterschiedlichen Ausgestaltun- 

gen insbesondere als Hardtopdacher ftlr roadsterartige Sportcabriolets bekannt. 
1 5 Sie erlauben es, in einfacher Weise ein geschlossenes, mit einem Hardtop verse- 
henes Fahrzeug in ein offenes Fahrzeug zu verwandeln. In der offenen Version 
findet das gesamte Fahrzeugdach in einem im Heckteil des Fahrzeuges vorgese- 
henen, durch einen Deckel abdeckbaren Aufnahmeraum Platz. 

20 Durch die EP 0 922 597 B1 ist bereits ein versenkbares Fahrzeugdach der im 
Oberbegriff des Anspruches 1 beschriebenen Art bekannt. Dabei ist am hinteren 
Dachteil zwischen den dieses seitlich begrenzenden Holmen ein in Langsrichtung 
verschiebbares MitteHeil angeordnet, welches ein Heckfenster sowie einen dieses 
•%) auf ein vorgegebenes MaB verkieinernden Rahmenstreifen umfaftt. Dieses Mit- 

25 telteil ist nach vorne vollstandig unter das vordere Dachteil verschiebbar. Damit 
das Mittetteil vollstandig unter dem vorderen Dachteil aufgenommen werden 
kann, mufc dieses mindestens eine Langsabmessung haben. die denenigen des 
Mittelteils entspricht. Es sei hier darauf hingewiesen, daB sich die Begriffe 
"Langsrichtung" und "Langsabmessung" allgemein auf die Verschieberichtung der 
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Hecksch ib bezieht, die im allgem inen und auch im beschriebenen Ausfuh- 
rungsbelspiel mit der Fahrtrichtung des Kraftfahrzeuges ubereinstimmt 


c 


Bei der bekannten Konstruktion ist das Fahrzeugdach in Langsrichtung im Ver- 
5 hSItnis 1 : 1 geteift, d.h. das vordere und das hintere Dachteil haben jeweils etwa 
die gleiche Langsabmessung. Eine derartige Auslegung bietet sich bei einem 
zweigeteilten Fahrzeugdach an, weil sich dabei die kleinstmogliche Langsabmes- 
sung des zusammengefalteten Dachpaketes und damit eine kleinstmogliche 
Langsabmessung des Aufnahmeraumes ergibt. Eine kleinere Langsabmessung 

10 des vorderen Dachteils wQrde bedeuten, dafc das Mittelteil nicht vollstSndig unter 
diesem aufgenommen werden kann, womit ein Verschwenken des vorderen 
Dachteils gegenOber dem hinteren Dachteil nicht mehr moglich ware, wahrend 
eine gra&ere Abmessung des vorderen Dachteils eine groliere Langsabmessung 
des zusammengefalteten Dachpaketes bedeuten wQrde. Bei einer Teilung des 

15 Fahrzeugdaches im Verhaltnis 1 : 1 ist die Langsabmessung des hinteren Dach- 
teils andererseits im allgemeinen so groG, daS sie nicht vollstSndig der Langsab- 
messung der Heckscheibe entsprechen kann, da dann die Heckscheibenflache 
beispielsweise im Hinblick auf die mogllche Sonneneinstrahlung zu grofi wird. 
Aus diesem Grund ist bei der bekannten Konstruktion die Flache der Heckschei- 

20 be durch Vorsehen des Rahmenstreifens auf ein sinnvolles MaB verkleinert. Ne- 
ben den beschriebenen Nachteilen der bekannten Konstruktion wird jedoch als 
besonders nachteilig angesehen, dali das Mittelteil uber die Trennfuge zwischen 
vorderem und hinterem Dachteil hinweg verschoben wird, und dad demzufolge 
die Fuhrungsschienen for das Mittelteil sich uber die Trennfuge hinweg erstrek- 

25 ken miissen und ein eventueller Verschiebeantrieb uber diese Trennfuge hinweg 
wirksam sein muS, was konstruktiv und baulich sehr aufwendig ist. 


Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Fahrzeugdach der im Oberbe- 
griff des Anspruches 1 genannten Art zu schaffen, welches konstruktiv und bau- 
30 lich einfach ist und Bine gegeniiber der bekannten Konstruktion gOnstigere FIS- 
chenaufteilung ermtfglicht. 
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Dies Aufgabe 1st erfindungsgemaS dadurch gelSst, dafi das hint re Dachteil in 
Richtung des LSngsverlaufes des Fahrzeugdaches eine Abmessung hat, die we- 
nigstens dem Zweifachen der Langsabmessung der Heckscheibe entspricht, 
umfassend einen hinteren, einen Heckfensterausschnitt aufweisenden Abschnitt 
sowie einen vorderen, eine geschlossene Flache bildenden Abschnitt; und dafc 
die Heckscheibe arn hinteren Dachteil zwischen einer hinteren, den Heckfenster- 
ausschnitt verschlieBenden Stellung und einer vorderen, sich mit dem vorderen 
Abschnitt deckenden Stellung verstellbar geiagert ist. 


10 


Es sei hier darauf hingewiesen, daG die Begriffe "vorne" und "hinten" sich hier 
f / beispielsweise auf die Verstellrichtung der Heckscheibe in bzw. entgegen der 

Jfe Offnungsrichtung der Heckscheibe beziehen, die im vorliegenden Ausfuhrungs- 

^ beispiel auch mit der Fahrtrichtung des Fahrzeuges bzw. der Gegenrichtung 

15 ubereinstimmen. 

Gemaii der vorliegenden Erfindung ist das hintere Dachteil so bemessen, daft die 
Heckscheibe innerhalb des hinteren Dachteils zwischen ihrer hinteren, den 
Heckfensterausschnitt verschlieBenden Stellung und ihrer vorderen, diesen frei- 
20 gebenden Stellung verstellbar ist Die Heckscheibe muB demnach nicht uber die 
Trennfuge zu dem nach vorne sich anschlieSenden Dachteil verschoben werden, 
so daB diese Trennfuge QberbrOckende Fuhrungen sowie gegebenenfalls ein 
Verschiebeantrieb, welcher Qber diese Trennfuge hinweg wirksam ist, nicht erfor- 
^ deriich sind. Dadurch ergibt sich gegenOber der vorne erwahnten bekannten 

^ 25 Konstruktion eine erhebliche konstruktive und bauliche Vereinfachung. 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das Fahrzeugdach zweige- 
teilt, d.h. an das hintere Dachteil schlie&t sich nach vorne ein einziges vorderes 
Dachteil an; dieses hat vorzugsweise eine Langsabmessung, die im wesentlichen 
30 etwa gleich der Langsabmessung des vorderen Abschnittes des hinteren Dach- 
teils ist, wobei der Heckfensterausschnitt nach hinten offen ist, d.h. die diesen 
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seitlich begnenzenden Holm an ihren hinteren End n nicht mit inander verbun- 
d n sind; di s Ausg stalking erttffhet die MGglichkeit, das Fahrzeugdach im 
versenkt n Zustand so anzuordnen, daB sich di beiden d n Heckfensteraus- 
schnitt begrenzenden seitlichen Holme (C-SSulen) seitlichr neben dem RQcksitz 
5 bzw. der Rucksitzlehne nach vorne erstrecken, so dafc der for die Aufnahme des 
restlichen Teils des Dachpaketes erforderliche Aufhahmeraum entsprechend 
kleiner ausgebildet sein kann, wie anhand eines Ausfuhrungsbeispieles noch ge~ 
nauer dargelegt wird. 

10 Eine besonders gQnstige Auslegung des Fahtzeugdaches ergibt sich, wenn die 
Langsabmessungen des vorderen Dachteils sowie des vorderen und hinteren 


sich gezeigt, daR sich bei einer derartigen Auslegung auch eine sinnvolle Heck- 


fenstergre&e ergibt, deren Flache nicht durch mehr oder weniger breite Rah- 
15 menteile kOnstlich verkleinert werden mud. 

Fur die Heckscheibe sind unterschiedliche Lagerungen denkbar; in einer bevor- 
zugten Ausgestaltung der Erfindung ist die Heckscheibe in am hinteren Dachteil 
angeordneten seitlichen FQhrungsschienen verschiebbar gelagert, und zwar vor- 
20 zugsweise so, daB die Heckscheibe aus einer hinteren, mit der oberen Flache 
des hinteren Dachteils bQndigen SchlieBstellung unter diese Flache absenkbar 
und nach vorne in eine Offnungsstellung verschiebbar ist bzw. umgekehrt. Eine 
derartige Anordnung ist an sich von Schiebedachern fur Kraftfahrzeuge bereits 
bekannt 

25 

GemaB einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daB die 
das hintere Dachteil seitlich begrenzenden Holme (C-Saulen) direkt urn quer zur 
FahrzeuglSngsachse liegende erste Schwenkachsen schwenkbar an der Fahr- 
zeugkarosserie gelagert sind. Schwenklagerungen stellen konstruktiv besonders 
30 einfache Lagerungen dar. 
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Gemafc einer weiter n Ausgestaltung ist das vordere Dachteil am hinteren Dach- 
teil urn eine im B reich der Trennfuge zwischen diesen Dachteil n liegende 
zweite Schwenkachse verschwenkbar gelagert. 

5 Urn das hintere Dachteil zwischen seiner Schlie&stellung und seiner versenkten 
Stellung zu verschwenken, ist in einer weiteren Ausgestaltung vorgesehen, daR 
das hintere Dachteil mit einem Stellantrieb fur die Verschwenkbewegung an- 
triebsverbunden ist. Das vordere Dachteil ist vorzugsweise iiber wenigstens ein 
an einer Fahrzeugseite angeordnetes Lenkergetriebe mit dem hinteren Dachteil 
10 so gekoppelt, daS es bei einer Verschwenkung des hinteren Dachteils nach hin- 
ten selbsttatig zur Anlage an diesem verschwenkt wird bzw. umgekehrt. Auf diese 
Weise ist fur das vordere Dachteil kein eigener Antrieb erforderlich. 

Das Lenkergetriebe ist gemaR einer Ausgestaltung der Erfindung als Viergelenk- 
getriebe ausgebildet, mit einer Lenkerstange, dessen dachseitiges Ende am vor- 
deren Dachteil und dessen karosserieseitiges Ende an der Karosserie angelenkt 
ist, derail, daS die Anlenkpunkte der Lenkerstange sowie eine erste Schwen- 
kachse des hinteren Dachteils und eine zweite Schwenkachse des vorderen 
Dachteils vier Gelenkpunkte des Viergelenkgetriebes bilden, wie anhand eines 
AusfOhrungsbeispiels dargelegt wird. 


15 


20 


Um zu erreichen, daG die C-Saulen in der vorne beschriebenen Weise bei ver- 
senktem Fahrzeugdach sich seitlich neben den ROcksitz erstrecken, ist in einer 



weiteren Ausgestaltung der Erfindung vorgesehen, daS die C-Saulen im wesentli- 
25 chen in einem zwischen deren hinterem und vorderem Endpunkt liegenden An- 


lenkpunkt schwenkbar gelagert sind. Auf diese Weise werden die hinteren Ab- 
schnitte der C-Saulen bei einer Verschwenkung des hinteren Dachteils nach hin- 
ten jeweils nach vorne verschwenkt, wobei sie von unten her in eine neben dem 
Rucksitz bzw. der RUcksitzlehne liegende Stellung gelangen k6nnen. 
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GemaiS ein r weiteren Ausgestaltung der Erfindung hat der Aufhahmeraum far 
die Aufnahme des Fahrzeugdaches ein n Deckel, welcher urn in im Bereich 
seiner Hinterkante angeordn te, quer zur Fahrzeugiangsachse liegende Schwen- 
kachse zwischen einer den Aufhahmeraum verschlieBenden Schlieftstellung und 
5 einer diesen freigebenden, hochgeschwenkten Offhungsstellung verschwenkbar 
ist, wobei an der Vorderkante des Deckels eine Hutablageflache test angeordnet 
ist t deren Breite hSchstens der Breite des Heckfensterausschnittes entspricht. Die 
bei geschlossenem Fahrzeugdach innen liegende Hutablageflache kann beim 
Offhen des Fahrzeugdaches nach dem Verschieben der Heckscheibe nach vorne 
10 ohne weiteres beim Verschwenken des Deckels nach oben durch die Heckschei- 
benoffnung hrndurch mitgenommen werden, so daS eine gesonderte verstellbare 
Lagerung und ein gesonderter Antrieb fur die Hutablageflache nicht erforderlrch 
ist. Durch die Mitnahme der Hutablageflache wird die ZugangsOffhung des Auf- 
nahmeraumes vergrfifiert. 

Um die bei geschlossenem Fahrzeugdach seitlich neben der Hutablageflache 
befindlichen, von den C-SSulen eingenommenen Flachenbereiche nach dem 
Verschwenken und Versenken des Fahrzeugdaches zu schlielien, sind gemafJ 
einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung an der Hutablageflache jeweils seit- 
lich zwischen einer unter der Hutablageflache liegenden ersten Betriebsstellung 
und einer ausgefahrenen, an die Hutablageflache seitlich bundig anschlie&enden 
zweiten Betriebsstellung verstellbare Flachenelemente angeordnet, welche einen 
der FuSfiache der C-Saulen jeweils entsprechenden GrundriB haben. 

Ein AusfCihrungsbeispiei der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und im fol- 
genden naher beschrieben. Es zeigen: 

Fig. 1a in einer perspektivischen Ansicht von oben ein Kraftfahrzeug mit 

einem versenkbaren Fahrzeugdach; 
Fig. 1b ein vergrofiertes Detail aus Fig. 1 im Eckbereich der Hutablagefla- 
che; 
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Fig. 2 


schematisch eine Seitenansicht des in Fig. 1 gez igten Kraftfahr- 
zeuges mit geschlossenem Fahrzeugdach; 

eine Ansicht entspr chend der Fig. 2, mit einer in die Offnungsstel- 
lung verschobenen Heckscheibe; 

eine Ansicht entsprechend den Fig. 2 und 3, mit geoffnetem Auf- 
nahmeraumdeckel und teilweise nach hinten verschwenktem Fahr- 
zeugdach; 

eine Ansicht entsprechend den Fig. 2 bis 4, mit vollstandig ver- 
senktem Fahrzeugdach und geschlossenem Aufnahmeraumdeckel. 


Fig. 3 


Fig, 4 


Fig. 5 


10 
15 


20 


Die Fig. 1a zeigt in einer perspektivischen Ansicht von oben ein Kraftfahrzeug 2 
mit einem versenkbaren Fahrzeugdach 4, welches im dargestellten Ausfuhrungs- 
beispiel aus einem vorderen Dachteil 6 und einem hinteren Dachteil 8 besteht, 
die in einer Trennfuge 10 aneinander angrenzen. Voriiegend wird ein bevorzugtes 
zweigeteiltes Fahrzeugdach beschrieben; grundsatzlich sind auch Anordnungen 
denkbar, bei denen sich an das vordere Dachteil 6 wenigstens ein weiteres 
Dachteil anschlieRt. 

Das hintere Dachteil 8 besteht aus einem vorderen Abschnitt 12 und einem hinte- 
ren Abschnitt 14. Der hintere Abschnitt 14 bildet eine Heckfensteroffnung 16, die 
seitlich durch Holme 18, 20 (C-Saulen) begrenzt wird. Eine Heckscheibe 22 ist 
zwischen einer die Heckfensteroffnung 16 verschliefcenden Schlie&stellung und 
einer unter den vorderen Abschnitt 12 des hinteren Dachteils 8 verschobenen, 
gestrichelt dargestellten Offnungsstellung verschiebbar. An den beiden Holmen 
18, 20 sind FQhrungsschienen fOr eine verschiebbare Lagerung der Heckscheibe 
22 vorgesehen, wie in Fig. 1a bei 24 fur eine Fahrzeugseite strichpunktiert ange- 
deutet ist. 

Die Verstellung der Heckscheibe 22 in Richtung des Doppelpfeils 26 erfolgt bei- 
spielsweise uber einen im vorderen Abschnitt 12 angeordneten Stellantrieb 28 
und Antriebskabel 30, wie in Fig. 2 dargestellt ist. 
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Das hintere Dacht il 8 ist urn ein erste Schwenkachse 32 nach hint n ver- 
schwenkbar an der Karosserie angeordnet, wie anhand der Fig. 2 bis 5 noch ge~ 
nauer dargelegt wird; als Verschwenkantrieb dient beispielsweise ein in der Fahr- 
5 zeugkarosserie angeordneter Stellantrieb 34 (siehe Fig. 2), der uber nicht im ein- 
zelnen dargestellte Getriebemittel mit dem hinteren Dachteil 8 antriebsverbunden 
ist. 

Das vordere Dachteil 6 ist im Bereich der Trennfuge 10 urn eine zweite Schwen- 
10 kachse 36 nach unten verschwenkbar am hinteren Dachteil 8 getagert und mit 
diesem Ober ein anhand der Fig. 2 bis 5 naher beschrtebenes Lenkergetriebe so 
f gekoppelt, dali es bei einer Verschwenkung des hinteren Dachteils 8 nach hinten 

+ automatisch nach unten zur Anlage an diesem verschwenkt wird. 

15 Das gesamte Fahrzeugdach 4 ist in einen heckseitigen Aufhahmeraum 38 ver- 
senkbar, welcher durch einen Deckel 40 verechlieGbar ist. Wie insbesondere die 
Fig. 4 erkennen laBt, ist der Deckel 40 urn eine im Bereich seiner Hinterkante lie- 
gende Schwenkachse 42 zwischen einer beispielsweise in Fig. 2 dargestellten, 
den Aufnahmeraum 38 verschlielienden Schlielistellung und einer in Fig. 4 dar- 

20 gestellten, diesen freigebenden Offnungsstellung verschwenkbar. Der Schwen- 
kantrieb des Deckels 40 erfolgt entweder Ober einen eigenen Stellantrieb oder 
Ober nicht dargestellte Kopplungsmittel bei einer Verschwenkung des hinteren 
Dachteils 8. 


o 


25 Wie die Figuren weiter erkennen lassen, ist an der Vorderkante des Deckels 40 
eine Hutablageflache 44 fest angeordnet, die bei geschlossenem Fahrzeugdach 
im Fahrzeuginneren liegt, wobei die Heckscheibe 22 in ihrer geschlossenen Stel- 
lung mit ihrer Hinterkante auf der Trennungslinie zwischen Deckel 40 und Hutab- 
lageflache 44 dichtend aufliegt. 


30 


Die Funktionsweise des Fahrzeugdaches ist wie folgt: 
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Urn das Fahrzeugdach 4 aus dem in den Fig. 1a und 2 gezeigt n geschlossenen 
Zustand in den in Fig. 5 gezeigten offen n Zustand zu v rstelten, wird zunachst 
die Heckscheibe 22 mittels des Stetlantriebes 28 nach vorne unter den vorderen 
5 Abschnitt 12 des hinteren Dachteils 8 verschoben. Sle wird dazu in einer an sich 
bei SchiebedSchern schon bekannten Weise zunachst unter die Oberfiache des 
vorderen AbschnHtes 12 abgesenkt und sodann unter diesen verschoben, so daB 
sie die in Fig. 3 dargestellte Stellung einnimmt. Sodann wird in einer nachsten 
Phase der Deckel 40 nach oben in die in Fig. 4 dargestellte Offnungsstellung ver- 
10 schwenkt, wobei die Hutablage 44 mrtgenommen wird und durch den offenen 
Heckfensterausschnitt 16 hindurchtreten kann. In einer nachsten Phase wird das 
hintere Dachteil 8 nach hinten verschwenkt {siehe Fig. 4), wobei das vordere 
Dachteil 6 mittels eines noch zu beschreibenden Lenkergetriebes 46 selbsttatig 
nach unten in eine an der Unterseite des hinteren Dachteils 8 anliegende Stellung 
verschwenkt wird. Wenn das auf diese Weise zusammengefaltete Fahrzeug- 
dachpaket in dem Aufhahmeraurn 38 versenkt ist (siehe Fig. 5), dann wird der 
Deckel 40 in seine SchlieBstellung zurtlckverschwenkt, wobei die Hutablagefis- 
che 44 einen Teil des den Aufnahmeraum 38 abdeckenden Deckel bildet 

Das Lenkergetriebe 46 umfafct einen Lenkerhebel 48, dessen dachseitiges Ende 
in einem Anlenkpunkt 50 am vorderen Dachteil 6 angelenkt ist, und dessen ka- 
rosserieseitiges Ende in einem Anlenkpunkt 52, an der Karosserie des Fahrzeu- 
ges angelenkt ist. Wie insbesondere die Fig. 4 erkennen la&t, bilden die Schwen- 
kachsen 32, 36 sowie die Anlenkpunkte 50, 52 die vier Punkte eines Viergelenk- 
getriebes, welches bewirkt. daR bei einer Verschwenkung des hinteren Dachteils 
8 nach hinten das vordere Dachteil 6 parallel zu sich selbst mitgefiihrt und da- 
durch relativ zum hinteren Dachteil so verschwenkt wird, daB es sich an die In- 
nenseite des hinteren Dachteils anlegt. 

Wie insbesondere die Fig. 3 und 4 erkennen lassen, liegt die erste Schwenkach- 
se fQr das hintere Dachteil 8 in einem Bereich zwischen dem vorderen Ende 54 


15 


20 


e 


25 


30 
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und d m hinteren Ende 56, der C-Saulen 1 8, 20, und zwar im dargestellten Aus- 
fOhrungsbeispiel mit einem Abstand a vom hinteren Endpunkt 54 ntfernt, wel- 
cher beispielsweise etwa ein m Drittel der Gesamtlange des hinteren Dachteils 
entspricht. Auf diese Weise schwenkt der hinter der ersten Schwenkachse 32 
5 gelegene Abschnitt a des hinteren Dachteils bei einer Verschwenkung desselben 
aus der in Fig. 3 gezeigten geschlossenen Steilung in die in Fig. 5 gezeigte ge- 
dffnete Steliung. Dabei schwenkt der hinter der Schwenkachse 32 liegende Ab- 
schnitt mit der Lange a zunachst nach unten und dann nach vorne in eine seitlich 
neben dem ROcksitz 58 liegende Steilung, so daB er keinen Raum in dem eigent- 
1 0 lichen Aufnahmeraum 38 beansprucht. Der Aufnahmeraum 38 und die diesem 
zugeordnete Aufnahmeraumoffnung mussen deshalb lediglich auf die vor der 
Schwenkachse 32 liegende Lange b des hinteren Dachteils zugeschnitten sein, 
«0 so daB der Aufnahmeraum insgesamt kleiner ausgelegt werden kann. 


15 Wie insbesondere aus der Fig. 1a zu erkennen ist, grenzt die Hutablageflache 44 
bei geschlossenem Fahrzeugdach beidseitig an die jeweiligen Holme 18 bzw. 20 
(C-Saulen) an und hat insgesamt eine Breite, die nicht groBer als die der Heck- 
fensteroffnung 16 ist. Die bei geschlossenem Fahrzeugdach von den Holmen 18 
bzw. 20 eingenommene FuSflache (siehe die FuBflache 60 des Holms 20) liegt 
20 bei versenktem Fahrzeugdach offen. Urn diese der FuBflache 60 entsprechende 
Fiache zu schlieBen, sind zu beiden Seiten der Hutablageflache 44 Fiachenele- 
mente 60' vorgesehen, die aus einer unter der Hutablageflache 44 angeordneten 
ersten Betriebsstellung (in Fig. 1b gestrichelt dargestellt) in eine seitlich bundlg an 
Q" die Hutablageflache 44 anschlieBende zweite Betriebsstellung verstellbar sind. 


25 


Beim SchlieBen des Fahrzeugdaches 4 aus der in Fig. 5 dargestellten geoffneten 
Steilung in die in Fig. 2 gezeigte geschlossene Steliung laufen die oben beschrie- 
benen Vorgange in umgekehrter Weise ab. 


30 
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Patentanspruche 

1. Versenkbares Fahrzeugdach fur Kraftfahrzeuge, umfassend ein hinteres, 
5 eine Heckscheibe (22) aufweisendes Dachteil (8) und zumindest ein daran 

nach vorne anschlie&endes vorderes Dachteil (6), wobei das hintere 
Dachteil nach hinten verschwenkbar und in einen heckseitigen Aufnahme- 
raum (38) versenkbar an der Fahrzeugkarosserie gelagert ist, und das vor- 
dere Dachteil (6) im Bereich der Vorderkante des hinteren Dachteils (8) in 
10 eine an der Innenseite desselben aniiegende Stellung verschwenkbar ge- 

lagert ist, und wobei die Heckscheibe (22) zwischen einer einen Heckfen- 
sterausschnitt (16) verschlielienden Stellung und einer diesen freigeben- 
den Stellung verstellbar ist, dadurch gekennzeichnet, dass das hintere 
Dachteil (8) in Richtiing des Langsverlaufes des Fahrzeugdaches (4) eine 
1 5 Abmessung hat, die wenigstens dem Zweifachen der Langsabmessung 

der Heckscheibe (22) entspricht, umfassend einen hinteren, einen Heck- 
fensterausschnitt (16) aufweisenden Abschnitt (14) und einen vorderen, 
eine geschlossene FlSche bildenden Abschnitt (12); und 
dass die Heckscheibe (22) am hinteren Dachteil (8) zwischen einer hinte- 
20 ren, den HeckfensterausschnHt (16) verschlieSenden Stellung und einer 

vorderen, sich mit dem vorderen Abschnitt (12) deckenden Stellung ver- 
stellbar gelagert ist. 

Q\ 2 - Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 1 , dadurch gekennzeichnet, 

25 dass ein vorderes Dachteil (6) eine Langsabmessung hat, die im wesentlr- 

chen gleich der Langsabmessung des vorderen Abschnittes (12) des hinte- 
ren Dachteils (8) ist, und dali der Heckfensterausschnitt (16) nach hinten 
offen ist. 

30 3. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Langsabmessungen des vorderen Dachteils (6) bzw. des vorde- 


Datum 12.07.02 13:06 FAXG3 Nr. 547394 von NVS:FAXG3.l0.0201/08989520675 (Seite 13 von 23) 


12-JUL-2002 


13:13 


PA UJIESE & KONNERTH 


+49 89 89520675 S. 14/23 


13 

ren und hinteren Abschnittes (12. 14) des hinteren Dachteils (8) jeweils im 
wesentlichen gleich sind. 

4. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 3. dadurch 
5 gekennzeichnet, dass die Heckscheibe (22) in arn hinteren Dachteii (8) 

angeordneten seitlichen FQhrungsschienen (24) verschiebbar gelagert ist. 

5. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Heckscheibe (22) aus einem hinteren, mit der 

1 0 AuSenseite des hinteren Dachteils (8) bundigen SchlieSstellung unter die- 

se Aufcenseite absenkbar und nach vorne in eine Offhungsstellung ver- 
schiebbar ist. 

6. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
15 gekennzeichnet, dass das hintere Dachteii (8) seitlich begrenzende Hol- 
me (18, 20) (C-Saulen) urn eine quer zur Fahrzeuglangsachse liegende er- 
ste Schwenkachse (32) schwenkbar an der Fahrzeugkarosserie gelagert 
sind. 


20 7. 


C 


25 8. 


9. 

30 


Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 1 bis &, dadurch 
gekennzeichnet, dass das vordere Dachteii (6) am hinteren Dachteii (8) 
urn eine im Bereich derTrennfuge (10) zwischen den Dachteilen (6, 8) lie- 
gende zweite Schwenkachse (36) verschwenkbar gelagert ist. 

Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
gekennzeichnet, dass das hintere Dachteii (8) mit einem Stellantrieb (28) 
fur die Verschwenkbewegung antriebsverbunden ist. 

Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der Anspruche 1 bis 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass das vordere Dachteii (6) uber wenigstens ein Len- 
kergetriebe (46) mit dem hinteren Dachteii (8) so gekoppelt ist, da6 es bei 
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iner Verschw nkung des hinteren Dachteils (8) nach hinten selbsttatig zur 
Anlage an diesem verschwenkt wird bzw. umgekehrt 

10. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
5 dass das Lenkergetriebe (46) als Viergelenkgetriebe ausgebildet ist, mit 

einer Lenkerstange (48), dessen dachseitiges Ende am vorderen Dachteil 
(6) und dessen karosserieseitiges Ende an der Karosserie angelenkt ist 
derart, daB die Anlenkpunkte (50, 52) der Lenkerstange (48) sowie die er- 
ste und zweite Schwenkachse (32, 36) die vier Gelenkpunkte des Vierge- 
10 lenkgetriebes bilden. 

1 1 . Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der AnsprOche 6 bis 10, da- 
durch gekennzeichnet, dass die C-Saulen (18, 20) im wesentlichen in ei- 
nem zwischen deren hinterem Ende (56) und deren vorderem Ende (54) 

1 5 liegenden Anlenkpunkt schwenkbar gelagert sind. 

12. Versenkbares Fahrzeugdach nach einem der AnsprUche 2 bis 1 1, da- 
durch gekennzeichnet dass der Aufnahmeraum (38) einen Deckel (40) 
hat, welcher um eine im Bereich seiner Hinterkante angeordnete, quer zur 

20 Fahrzeuglangsachse liegende Schwenkachse (42) zwischen einer den 

Aufnahmeraum (38) verschlielienden SchlieBstellung und einer diesen 
freigebenden, hochgeschwenkten Offnungsstellung verschwenkbar ist, und 
dad an der Vorderkante des Deckels (40) eine Hutablageflache (44) fest 
f - angeordnet ist, deren Breite hechstens der Brerte des Heckfensteraus- 

^^pf 25 schnittes (16) entspricht. 

13. Versenkbares Fahrzeugdach nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, dass an der Hutablageflache (44) jeweils seitlich zwischen einer unter 
der Hutablageflache liegenden ersten Betriebsstellung und einer ausgefah- 

30 renen, an die Hutablageflache seitlich bundig anschiieftenden zweiten Be- 

triebsstellung verstellbare Fiachenelemente (60') angeordnet sind, welche 


Datum 12.07.02 13:06 FAXG3 Nr: 547394 von NVS:FAXG3.l0.0201/08989520675 (Seite 15 von 23) 


12-JUL-2002 13:14 PP WIESE 8, KONNERTH +49 89 89520675 S. 

15 

einen der FuSfiache (60) der C-Saulen jeweils entsprech nd n GrundriB 
haben. 


c 
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Zu ammenfas ung 

Die vorliegende Erfindung betrifft eln in einem heckseitigen Aufnahmeraum ver- 
5 senkbares Fahrzeugdach fur Kraftfahrzeuge, mit einem hinteren an der Karosse- 
rie schwenkbar gelagerten Dachteil (8) und einem daran schwenkbar gelagerten 
vorderen Dachteil (6). Dabei hat das hintere Dachteil (8) eine Langsabmessung, 
die im wesentlichen gleich dem Zweifachen der Langsabmessung einer Heck- 
scheibe (22) ist. Diese ist aus einer hinteren, einen Heckfensterausschnitt ver- 
10 schlieBenden Stellung unter einen vorderen, geschlossenen Abschnitt des hinte- 
ren Dachteils verschiebbar. 



(Fig. 1) 


c 
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